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สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติ (องคการมหาชน) รวมกับ ศูนยวิจัยฟวเจอรเทลส แล็บ 

ภายใตบริษัท แมกโนเลีย ควอลิตี้ ดีเวล็อปเมนต คอรปอเรชัน จํากัด ไดจัดทํารายงานเร�อง

อนาคตของการเดินทางในบริบทประเทศไทย พ.ศ. 2573 (Futures of Mobility in Thailand 2030) 

เพ�อนําเสนอขอมูลสถิติสําคัญ บทวิเคราะหสถานการณ สัญญาณการเปลี่ยนแปลง ปจจัยขับเคล�อน

สําคัญ ฉากทัศนอนาคตของการเดินทางในบริบทประเทศไทย พ.ศ. 2573 รวมถึงขอเสนอสูการปฏิบัติ 

เพ�อเตรียมรับมือกับการเปลี่ยนแปลง และการออกแบบอนาคตที่พึงประสงคใหกับรูปแบบการเดินทาง

ในประเทศไทย เพ�อนําเสนอตอภาคสวนที่เก่ียวของในการพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชนใหสามารถ

อาศัยอยู ในประเทศไทยไดอยางสะดวกสบาย มีความปลอดภัยตอการใชชีวิต จากการดําเนินการ

ที่จําเปนตอการรับมือกับการเปลี่ยนแปลงและความไมแนนอนที่จะเกิดข้ึนในอนาคต

ทางคณะผู วิจัยขอขอบพระคุณผู เชี่ยวชาญจากหนวยงานตาง ๆ ที่ไดกรุณาใหการสนับสนุนดาน

ขอมูลและความคิดเห็นอันเปนประโยชนตองานวิจัย และหวังเปนอยางยิ่งวางานวิจัยเลมนี้จะเปน

ประโยชนตอทุกภาคสวนที่เก่ียวของ เพ�อใหสามารถนําขอมูลไปใชในการกําหนดนโยบาย วางแผน 

และดําเนินงานดานการเดินทางในประเทศไทยใหสอดรับกับการเปลี่ยนแปลงในอนาคตตอไป



สถานการณปจจุบัน

“Mobility” หมายถึง การเดินทางหรือความสามารถในการเดินทางจากสถานที่หนึ่งไปยังอีกสถานที่หนึ่ง โดยความสามารถ

ในการเดินทางนี้ ข้ึนอยู กับปจจัยตาง ๆ เชน ระบบเศรษฐกิจ โครงสรางพื้นฐาน ความกาวหนาทางเทคโนโลยี สภาพภูมิอากาศ 

วิถีชีวิต เป นตน ระบบคมนาคมขนสงและการเดินทางที่ ดี รวดเร็ว ปลอดภัย และทั่วถึง นับเปนหัวใจสําคัญในการเพิ่ม

ขีดความสามารถการแขงขัน การขับเคล�อนประเทศ รวมถึงการพัฒนาคุณภาพชีวิตและสรางความเทาเทียมในสังคมใหกับ

คนทุกกลุ ม เปนการสงผลกระทบเชิงบวกทั่งในมิติเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมของประเทศในระยะยาว

ประเทศไทยมีบทบาทสําคัญในฐานะศูนยกลางการคมนาคมและเช �อมตอการเดินทางทั้งในประเทศและในภูมิภาคเอเชีย 

กรอบแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 13 พ.ศ. 2566 - 2570 สะทอนถึงความมุ งมั่นในการพัฒนาระบบ

คมนาคมของประเทศอยางตอเน�อง โดยไดกําหนดหมุดหมายการพัฒนาที่ เ ก่ียวของ เชน การกําหนดเปาหมายการพัฒนา

ประเทศไปสู ฐานการผลิตยานยนตไฟฟา เพ�อสงเสริมการใชงานยานยนตไฟฟาภายในประเทศและการมีสถานีอัดประจุไฟฟา

ที่ เพียงพอและครอบคลุมตอการใชงาน การกําหนดเปาหมายพัฒนาประเทศไปสู การเปนประตูการคาการลงทุนและโลจิสติกส

ของภูมิภาคเพ�อเช�อมโยงโครงขายเสนทางคมนาคมขนสงกับภูมิภาคอยางไรรอยตอ รวมถึงการกําหนดเปาหมายพัฒนา

ประเทศใหพื้นที่และเมืองหลักของภูมิภาคมีความเจริญทางเศรษฐกิจ ทันสมัย และนาอยู  โดยเนนการลดความเหล�อมลํ้า

เชิงพื้นที่ เพิ่มการเช�อมโยงระหวางเมืองกับชนบท และการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่

เป นมิตรตอสิ่งแวดลอม เปนตน ความจําเปนในการลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานทางคมนาคมของประเทศไทยยังสะทอน

ใหเห็นไดจากงบประมาณประจําป พ.ศ. 2566 ที่กระทรวงคมนาคมไดรับการจัดสรรงบประมาณเปนจํานวน 1.8 แสนลานบาท 

จากงบประมาณรวม ประจําป 3.1 ลานลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 5.7 ของงบประมาณทั้งหมด โดยมีเปาหมายการใช

งบประมาณในการลงทุนโครงสรางพื้นฐานขนาดใหญ เช น รถไฟความเร็วสูง รถไฟทางคู  รถไฟฟาสาธารณะ ระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร แผนที่ด านคมนาคม เปนตน

อยางไรก็ตาม ประเทศไทยยังคงมีปญหาดานการเดินทางอยู มาก โดยเฉพาะดานความปลอดภัยและการรักษากฎจราจร

ของผู สัญจร จากสถิติในชวงวันหยุดเทศกาลปใหม พ.ศ. 2566 ในชวงระยะเวลา 7 วันอันตราย พบวามีการสัญจร

ผานทางหลวงสายหลักและมอเตอรเวยจํานวนกวา 7.1 ลานคัน มีอุบัติเหตุรวมทั้งสิ้น 1,164 คร้ัง หรือคิดเปนอัตรา

เกิดอุบัติเหตุเฉลี่ย 16.4 คร้ังตอปริมาณการสัญจร 100,000 คัน โดยมีผู  เสียชีวิต 166 ราย บาดเจ็บ 1,261 ราย 

สาเหตุสวนใหญมาจากขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนดถึง 706 ครั้ง คิดเปนรอยละ 61 ของอุบัติเหตุที่ เกิดข้ึนทั้งหมด 

โดยอีกรอยละ 15 เกิดจากการตัดหนากระชั้นชิด รอยละ 7 หลับใน รอยละ 4 เมาสุรา และสาเหตุอ�นอีกรอยละ 13 

เห็นไดว าสาเหตุหลักที่นํามาซ่ึงอุบัติเหตุบนทองถนนเกิดจากความประมาทและการละเมิดกฎจราจรของผู ขับข่ี

CURRENT SITUATION

04

ใชเทคโนโลยีและโซเชียลมีเดีย

มากข้ึนจากการทํางานที่บาน

ใชเทคโนโลยีทําธุรกรรมออนไลน

แทนการออกไปใชบริการธนาคาร

55%

55.2%

หลีกเลี่ยงการออกนอกบานและลด

การเดินหางสรรพสินคาโดยไมจําเปน

60.5%

การดําเนินชีวิต

รูปแบบใหม

(New normal)

ชวงวันหยุดเทศกาลปใหม 

พ.ศ. 2566 มีอุบัติเหตุ

บนทองถนน

คิดเปนอัตราเฉลี่ย

ครั้ง1,164

ตอปริมาณจราจร 100,000 คัน

16.4 คร้ัง 
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นอกจากปญหาดานความปลอดภัยในการเดินทางแลว ประเด็นปญหาการเดินทางในเมืองใหญ เชน ปญหารถติด และปญหาคาใชจาย

ในการเดินทาง ถือเปนปญหาเร้ือรังของชาวเมืองมาโดยตลอด แมทางภาครัฐจะเสนอทางเลือกเปนระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ 

เชน รถไฟฟา รถไฟใตดิน หรือรถไฟความเร็วสูงในการเดินทาง แตตนทุนคาใชจายในการเดินทางประเภทนี้ไมสอดคลองกับรายได

ของประชาชน สงผลใหในปจจุบันประชาชนผูมีรายไดนอยไมสามารถใชงานและตองพ่ึงพาระบบคมนาคมขนสงรูปแบบอ�นที่อาจขาด

ประสิทธิภาพหรือความสะดวกสบายในการเดินทาง ไมเพียงแตปญหาดานความปลอดภัยและคาใชจายเทานั้น การเดินทางที่สรางมลพิษ

และการออกแบบระบบคมนาคมที่ไมสนับสนุนครอบคลุมคนทุกกลุ มยังคงเปนประเด็นความทาทายมีใหเห็นในสังคมไทยทั่วไปอีกดวย

ในแตละวันคนไทยใชเวลาเดินทางเฉลี่ยวันละ 62 นาที หรือ 377 ชั่วโมงตอคนตอป คิดเปนระยะทางเฉลี่ย 8.7 กิโลเมตรตอการเดินทาง 

หนึ่งเที่ยว มีระยะการเดินเทาเฉลี่ย 860 เมตรตอการเดินทางไปกลับจากบานหรือที่ทํางานหนึ่งคร้ัง และใชเวลารอรถโดยสารเฉลี่ย

อยางนอย 20 นาทีตอครั้ง ทําใหเห็นวาระบบการเดินทางสงผลกระทบโดยตรงตอมาตรฐานความเปนอยู และคุณภาพชีวิตของ

ประชาชน เช�อมโยงกับการพัฒนาระบบเศรษฐกิจของประเทศและสอดคลองกับเปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืน (SDGs) เปนอยางมาก 

เชน เปาหมายที่ 3 การรับรองการมีสุขภาพและความเปนอยู ที่ ดีของทุกคนในทุกชวงอายุ เปาหมายที่ 11 การทําใหเมืองและ

การตั้งถ่ินฐานของมนุษยมีความปลอดภัยทั่วถึง พรอมรับการเปลี่ยนแปลงและพัฒนาอยางยั่งยืน เปนตน

ปจจุบันพฤติกรรมการเดินทางและการใชบริการขนสงเปลี่ยนแปลงไปอยางชัดเจน โดยมีรายงานจากสํานักสถิติแหงชาติเก่ียวกับวิถีชีวิต

รูปแบบใหม พบวาประชาชนกลุ มตัวอยางรอยละ 55.0 ใชเทคโนโลยีและโซเชียลมีเดียมากข้ึนจากการทํางานที่บาน (Work from home) 

แทนการเดินทางออกไปทํางาน รอยละ 60.5 หลีกเลี่ยงการออกนอกบานและลดการเดินหางสรรพสินคาโดยไมจําเปน รอยละ 55.2 

ใชเทคโนโลยีในการทําธุรกรรมออนไลนแทนการออกไปใชบริการธนาคาร นอกจากนี้ผู คนยังหันมาใชบริการแพลตฟอรมออนไลน

เพ�ออํานวยความสะดวกในการใชชีวิตมากข้ึน ไมวาจะเปนการซ้ือขายสินคาผานทางออนไลน การสั่งอาหารออนไลน หรือแอปพลิเคชัน

เพ�อการเดินทาง บริการเหลานี้ถือเปนตัวชวยใหประหยัดเวลาในการเดินทางและเปลี่ยนวิถีการเดินทางที่เปลี่ยนไปจากเดิม

ประเด็นความทาทายดานการเดินทางเปนโอกาสที่ทําใหผู ประกอบการภาคเอกชนและวิสาหกิจเร่ิมตน (Startup) ยังเขามามีบทบาท

ในการแกไขปญหาผานบริการการเดินทางรูปแบบใหม (Mobility-as-a-Service: MaaS) หรือการใหบริการแพลตฟอรมของบริการ

ขนสงที่ตอบโจทยความตองการผูใชงานที่เปลี่ยนไป เชน บริการใหเชายานพาหนะรายชั่วโมงเพ�อประหยัดและควบคุมคาใชจายสําหรับ

การเดินทาง การลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐานดานยานยนตไฟฟาและสถานีอัดประจุไฟฟา การพัฒนาระบบโดรนเพ�อการเดินทางขนสง 

เปนตน อยางไรก็ตาม ยังมีอีกหลากหลายประเด็นเก่ียวกับการเดินทางของประเทศไทยที่กําลังรอการพัฒนา ทั้งการพัฒนาเทคโนโลยีที่ 

เก่ียวของการเดินทางรูปแบบใหม เชน ยานยนตขับเคล�อนอัตโนมัติ การบังคับใชหรือการปลดล็อกขอจํากัดดานกฎหมายเพ�อสงเสริม 

การนําเทคโนโลยีมายกระดับระบบการเดินทาง การตอบสนองตอพฤติกรรมหรือความตองการของผู คนที่ ใส ใจเร�องสิ่งแวดลอม

และความยั่งยืนในการเดินทางมากข้ึน รวมถึงการแกไขนโยบายรัฐที่ ไม สอดคลองกัน เชน การประกาศสนับสนุนรถยนตไฟฟา

แตกําแพงภาษีรถยนตไฟฟากลับสูงกวารถยนตประเภทอ�น การสนับสนุนการสรางฐานการผลติรถยนตไฟฟาเพ�อลดผลกระทบตอ

สิ่งแวดลอม แตยังมีการพิจารณาการกอสรางโรงไฟฟาจากพลังงานถานหิน เปนตน ประเด็นเหลานี้ เปนประเด็นที่ทุกภาคสวนตอง

ใหความสําคัญและขับเคล�อนรวมกันเพ�อทําใหประเทศไทยมีระบบคมนาคมขนสงที่ดี ยกระดับคุณภาพชีวิติของประชาชนใหสามารถ

เดินทางไปทุกที่ไดอยางสะดวกสบาย รวดเร็ว ปลอดภัย และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม

คนไทยใชเวลาเดินทาง

62นาทีเฉลี่ยวันละ

มีระยะทางเฉล่ีย

8.7กม.

ตอการเดินทาง 1 เที่ยว

377
ชั่วโมงตอคนตอป

 หรือ

ประมาณ 94 บาท หากไมมีรถติด

คาโดยสาร BTS 

(ระยะทางสถานี

สยาม-ออนนุช) 

คาแท็กซ่ี

ระยะทาง

10 กม.

ขณะที่คาแรงข้ันตํ่าในปจจุบันอยูที่

330–370บาท

ประมาณ 47 บาท



สัญญาณการเปลี่ยนแปลง

SIGNALS OF CHANGE

การเช�อมโยงทุกระบบคมนาคมอยางไรรอยตอทั้งทางบก 

ทางนํ้า ทางอากาศ และทางราง ชวยใหผู คนเดินทางไดสะดวก

ตั้งแตออกจากบานซ่ึงเปนการเดินทางไมลแรก การใช

อุปกรณเคล�อนที่สวนตัว (Personal mobility device: PMD) 

เพ�อเดินทางเขาถึงระบบขนสงสาธารณะ การใชประโยชน

พื้นที่รอบสถานีขนสงมวลชน (Transit-oriented development: 

TOD) ทั้งลอยฟาและใตดิน สิ่งเหลานี้ชวยใหระบบคมนาคม

ภายในเมืองสามารถเขาถึงไดอยางทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ

Seamless Mobility
Electric and 
Autonomous Vehicles 

Vehicle Ownership 
on Decline
สังคมใหความสําคัญกับความเปนเจาของสินทรัพยนอยลง 

แตใหความสําคัญกับการเขาถึงผลิตภัณฑและบริการผาน

การใชรวมกัน การแบงปน การยืม และการรีไซเคิลมากข้ึน 

โดยมีปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเปลี่ยนคานิยมความเปน

เจาของ อาทิ การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต รูปแบบการเดินทาง

ที่เปลี่ยนไป การมาของระบบดิจิทัลและขอมูล การตระหนัก

ถึงผลกทระทบของสิ่งแวดลอมและสภาพภูมิอากาศ 

ทําให หลายธุรกิจตองปรับเปลี่ยนแนวคิดและรูปแบบ

การดําเนินธุรกิจอยางสิ้นเชิง

On-time Transportation
หนึ่งในตัวชี้วัดของการให บริการขนสงสาธารณะที่มี

ประสิทธิภาพคือการตรงตอเวลาและการยึดมั่นในตารางเวลา 

ตนทุนทางเศรษฐกิจของความลาชาตอนาทีของระบบขนสง

ทั้งหมดในแตละปมีปริมาณสูงมาก ผูโดยสารจึงมักเลือก

เดินทางดวยเสนทางที่มั่นใจวาจะไมทําใหเกิดผลกระทบ

ตอการใชชีวิตในแตละวัน ขณะเดียวกันก็มีการพัฒนา

แอปพลิเคชันและระบบดิจิทัลเพ�อมาแกปญหานี้เพิ่มข้ึนดวย

ยอดขายของรถยนตไฟฟาและรถยนตไฮบริดทั่วโลก

มีแนวโนมเพ่ิมข้ึนทุกปและมากข้ึนอยางตอเน�องดวยประโยชน

ที่มากมาย เชน การลดมลภาวะ ราคาที่คุ มคามากข้ึนจาก

การซอมบํารุงแบตเตอรี่และการใชพลังงานไฟฟาแทนนํ้ามัน 

เปนตน รวมถึงเทคโนโลยีดานรถยนตขับเคล�อนอัตโนมัติ

ที่มีความกาวหนาอยางตอเน�อง และดวยการวิจัยและ

พัฒนาอยางเขมขน 

สัญญาณการเปลี่ยนแปลง (Signals of Change) คือ

เหตุการณหรือแนวโนมที่ เกิดข้ึน และอาจสรางใหเกิด

การเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญในอนาคต
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Everything at Home
วิถีชีวิตที่เปลี่ยนแปลงไปจากสถานการณการแพรระบาด

ของโควิด 19 ทําใหผู คนใชชีวิตและทํางานจากที่บานมากข้ึน 

สงผลใหคานิยมตอการเดินทางมาทํางานเปลี่ยนเปนการทํางาน

โดยไมมีข อจํากัดดานสถานที่ (Work from anywhere) 

รวมถึงการดําเนินธุรกิจเปนรูปแบบออนไลนมากข้ึน 

เปนโอกาสใหจํานวนการเดินทางในแตละวันอาจมีแนวโนม

ลดลง และสภาพการจราจรที่หนาแนนอาจเบาบางลง 



ระบบควบคุมการจราจรถูกแทนที่ด วยระบบซอฟตแวร

ที่ ซับซอนซ่ึงบริษัทและบุคคลสามารถนําข อมูลเหลานี้ ไป

ใชประโยชนไดอยางมหาศาล การเดินทางมีความปลอดภัย

และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนไดมากข้ึนดวย 

การขับเคล�อนจากขอมูล มีการใชอุปกรณอัจฉริยะ และ

การนําข อมูลขนาดใหญ มาวิเคราะห พฤติกรรมผู  เดินทาง

ผานสภาพแวดลอมอัจฉริยะ

เศรษฐกิจผู โดยสาร คือ มูลคาทางเศรษฐกิจและสังคมที่เกิดข้ึน 

จากการนําข อมูลพฤติกรรมผู ใช ยานพาหนะที่ ขับเคล�อน

อัตโนมัติ และไร คนขับ มาออกแบบผลิตภัณฑและบริการ

เฉพาะบุคคล การเติบโตของยานพาหนะที่ ขับเคล�อนอัตโนมัติ

ทั่วโลกจะทําใหมูลคาผลิตภัณฑและบริการที่สรางข้ึนจาก

การใชงาน รวมถึงการประหยัดทางออม ทั้งในดานเวลาและ

ทรัพยากรสูงข้ึนอยางกาวกระโดด

Passenger Economy 
ระบบโครงขายไฟฟาอัจฉริยะที่ใชเทคโนโลยีดิจิทัลมาประยุกต

ใชในการจายไฟฟาใหกับผูบริโภคผานการส�อสารดิจิทัลแบบ

สองทาง ตั้งแตภาคครัวเรือน ภาคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจ

และการพาณิชย และการขนสง เพ�อใหสามารถรองรับการ

นํารถยนตไฟฟาเขามาใชงาน สงเสริมการใชพลังงานไฟฟา

อยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน ชวยเพ่ิมความโปรงใสและ

ความนาเช�อถือของหวงโซอุปทานพลังงาน

Smart Grid Alternative Fuel

Drone Transporting 
Goods and People
จากการพัฒนาอยางตอเน�องของเทคโนโลยีและการผลักดัน 

ทางกฎหมาย ทําใหโดรนถูกนําไปใชในหลายอุตสาหกรรม 

โดยเฉพาะอยางยิ่งเพ�อขนสงสินคา เชน ยา ชุดปฐมพยาบาล 

อาหาร เปนตน ปจจุบันประเทศญ่ีปุ น สหรัฐอเมริกา และ

ออสเตรเลีย ไดอนุญาตใหใชโดรนบินเพ�อการเษตรและ

ขนสงสินคาใหกับประชาชนทั่วประเทศ รวมถึงมีแนวทาง

การพัฒนาไปถึงการใชโดรนขนสงผู  โดยสาร คาดวา

หลายประเทศเร่ิมมีการนํามาใชจริงภายในอนาคตอันใกล

เชื้อเพลิงสังเคราะห พลังงานไฮโดรเจน และพลังงาน

หมุนเวียน นับเปนเชื้อเพลิงทางเลือกที่ยั่งยืนซ่ึงเปน

ทางออกที่สําคัญของการใชรถยนตในอนาคต รวมถึง

การเกิดเศรษฐกิจไฮโดรเจน ซ่ึงการใชเชื้อเพลิงไฮโดรเจน

ที่ปราศจากมลภาวะอาจกลายเปนเชื้อเพลิงที่สําคัญสําหรับ

รถยนต และอาจเปนรูปแบบหลักของพลังงานในอนาคต

Mobility-as-a-Service 
(MaaS) Intelligent Mobility
แพลตฟอรมใหบริการการเดินทางชวยใหผู คนเดินทาง

ไดสะดวก โดยสามารถเรียกใชรูปแบบการเดินทางที่

หลากหลายตามความตองการและความเหมาะสมกับ

การเดินทางแตละครั้ง แอปพลิเคชันชวยเช�อมตอแตละ

จุดหมายการเดินทาง และยังชวยลดปญหาการจราจร

ติดขัด เน�องจากการขับรถยนตสวนตัวที่ลดลง
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Battery Swapping
การสลับแบตเตอร่ีที่ผานการใชงานมาแลวจนใกลหมด

กับแบตเตอร่ีที่สถานีหรือตู ชารจซ่ึงไดรับการชารจพลังงาน

จนเต็มแลว ชวยลดระยะเวลาในการชารจแบตที่ใช เวลา

หลักชั่วโมง เหลือเพียงแคการสลับแบตเตอร่ีเพียง

ไมก่ีนาทีเทานั้น โดยเทคโนโลยีนี้มักใชกับยานพาหนะ

ขนาดเล็ก เชน มอเตอรไซคไฟฟา สกูตเตอรไฟฟา เปนตน 

รัฐบาลหลายประเทศสนับสนุนเทคโนโลยีการสลับแบตเตอรี่ 

โดยหวังวาจะเปลี่ยนยานพาหนะในประเทศใหกลายเปน

ยานพาหนะไฟฟา เพิ่มความตองการใชงานพลังงานสะอาด

ใหมากข้ึน

การปรับแกหรือปลดล็อกกฎระเบียบขอบังคับ รวมถึง

กระบวนการพิจารณาใหมีความโปรงใส สอดคลองกับความ

เปนจริง โดยนําคุณภาพชีวิตประชาชนเปนที่ตั้งแทนการคํานึงถึง 

ความคุ มคาในการลงทุนเพียงอยางเดียว เปนสิ่งจําเปนตอการ

พัฒนาระบบการเดินทางใหมีประสิทธิภาพและเหมาะสมตาม

ยุคสมัย โดยควรเนนเร�องสิทธิประโยชนทางภาษี การสงเสริม

นักลงทุน การวิจัยและนวัตกรรมทางเทคโนโลยี รวมถึงการ

สรางพื้นที่เพ�อทดลองแนวคิดใหม (Regulatory sandbox)

Unlocking Legal Regulation
for Future TransportationSmart & Safe City

เมืองที่มีความปลอดภัยชวยสงเสริมใหการเดินทางเกิด

ประสิทธิภาพมากข้ึน ไมวาผู โดยสารเปนใคร เดินทางในเวลาใด 

ก็ไดรับการคุมครองความปลอดภัย ทั้งในแงของความปลอดภัย 

บนทองถนน รวมถึงความปลอดภัยจากอาชญากรรมในพ้ืนที่

เดินทางสัญจร ปจจุบันพื้นที่เมืองสวนใหญ มีการติดตั้งกลอง

วงจรปด การติดตั้งเสาอัจฉริยะ และระบบรักษาความปลอดภัย

ในเมืองที่มากข้ึน แตยังไมครอบคลุมทุกพ้ืนที่

กิจกรรมสาระบันเทิงบนยานพาหนะ โดยมีการดัดแปลง

ยานพาหนะเพ�อใชทํากิจกรรมหลากหลาย เช น สถานที่

ออกกําลังกาย สนามเด็กเลน หองอาหาร โรงภาพยนตร 

พิพิธภัณฑ เปนตน ลวนสามารถนํามาเปนสวนเสริมบทบาท

ของยานพาหนะ ใหเป นแหลงบันเทิงได เป นการสราง

ประสบการณใหมใหกับผูใชงานและทําใหการเดินทางไกล

เปนเร�องสนุกมากข้ึน

Infotainment on Wheels Walkable City

เมืองที่ เราสามารถเดินได คือ การออกแบบผังเมืองใหมีการ

เช�อมตอเพ�ออํานวยความสะดวกในการเดินทางอยางยั่งยืน 

ประชาชนสามารถใชการเดินเทาเปนรูปแบบการเดินทางหลัก

เพ�อไปถึงที่หมาย เขาถึงระบบขนสงสาธารณะและจุดหมาย

ปลายทางไดอยางสะดวก ปลอดภัย มีการออกแบบพื้นที่

สาธารณะที่ เป นอารยสถาปตยเอื้อตอคนทุกกลุ ม มีการ

ออกแบบอาคารแบบไฮบริดและมีการใชสถานที่สาธารณะ

ใหเกิดประสิทธิภาพ
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ปจจัยขับเคล�อนสําคัญ

DRIVERS OF CHANGE
ปจจัยขับเคล�อนสําคัญ คือ ปจจัยหรือกลุ มสัญญาณ

การเปลี่ยนแปลงที่เปนองคประกอบสําคัญที่สงผลกระทบ

และเปนแนวทางขับเคล�อนไปสู ภาพอนาคต

Intelligent and Sustainable Mobility 
การใชอุปกรณอัจฉริยะ (Smart device) และขอมูลขนาดใหญ (Big data) เพ�อเช�อมโยงขอมูลสภาพแวดลอมและ

ข อมูลพฤติกรรมผู  โดยสาร และนํามาใช พัฒนาบริการการเดินทางใหมีประสิทธิภาพ เหมาะสมเฉพาะบุคคลมากยิ่งข้ึน 

บริการเหลานี้จะสรางมูลคาทางเศรษฐกิจมหาศาลหรือที่ เรียกวา Passenger economy นอกจากนี้การพัฒนา

เทคโนโลยีระบบเครือขายไฟฟาอัจฉริยะ (Smart grid) ระบบสถานีการเปลี่ยนแบตเตอรี่ใหม (Battery-swapping station) 

รวมถึงการพัฒนาดานเชื้อเพลิงทางเลือกและพลังงานหมุนเวียน ชวยใหเกิดความยั่งยืนในมิติของการใชพลังงาน

เพ�อการเดินทางในอนาคต

Human Values and Social Change
สภาพเศรษฐกิจและสังคมสงผลใหพฤติกรรมและคานิยมของผู คนในสังคมเปลี่ยนแปลงไป คานิยมการเปนเจาของ

ยานพาหนะและสิ่งของมีความสําคัญลดลง ผู คนใหความสําคัญเพ่ิมข้ึนกับบริการแบงปนรวมกัน (Co-sharing) วิถีชีวิต

ของผู คนมีความยืดหยุ นมากข้ึน การทํางานและกิจกรรมในชีวิตสามารถเกิดข้ึนไดทั้งในและนอกสํานักงาน รวมถึงที่บ าน 

สงผลตอความถ่ีในการเดินทางที่ลดลง แตคุณภาพในการเดินทางยังเปนมาตรฐานที่ผู  เดินทางตองการ ทั้งเร�องการ

ตรงตอเวลา ราคาคาโดยสารที่ เหมาะสม ความปลอดภัย และความสะดวกสบาย
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Advanced and Eco-Friendly Transportation
ความกาวหนาทางเทคโนโลยีทําให  เกิดยานพาหนะและบริการรูปแบบใหมที่ช วยใหผู คนและสิ่งของสามารถเดินทางได

อยางสะดวก รวดเร็ว และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมากยิ่งข้ึน เชน ยานยนตไฟฟา ยานยนตอัตโนมัติ โดรน เรือไฟฟา 

และบริการการเดินทางที่ เช �อมโยงไรรอยตออยาง Mobility-as-a-Service (MaaS) เปนตน รวมถึงการเช�อมโยง

ระบบคมนาคมทางบก ทางนํ้า ทางอากาศ และทางรางแบบไรรอยตอ (Seamless mobility) เพ�อใหประชาชนสามารถ

เดินทางไปถึงจุดหมายไดอยางสะดวกตั้งแตเริ่มออกจากแตละจุดเริ่มตนของการเดินทาง

People-Centric Development
การพัฒนาเมืองและรูปแบบการเดินทางโดยคํานึงถึงประชาชนผู  เ ดินทางเป นสําคัญ ชวยให  เกิดการพัฒนา

การเดินทางที่มีความปลอดภัยและสะดวกสบายมากยิ่งข้ึน ตัวอยางเช น การออกแบบเมืองใหเป นเมืองที่ เดินได 

(Walkable city) การออกแบบและปรับผังเมืองใหมีการเช�อมโยงกันอยางไรรอยตอ การออกแบบเมืองและบริการ

ดานการเดินทางดวยแนวคิดอารยสถาปตย (Universal design) เพ�อคนทุกกลุ ม และการพัฒนาเมืองอัจฉริยะที่มี

ความปลอดภัย (Smart & safe city) ดวย การใชเทคโนโลยีและการปรับปรุงสภาพโครงสรางพื้นฐาน ซ่ึงสิ่งเหลานี้

จําเปนตองมีการดําเนินการในระดับนโยบาย การปรับแกกฎหมายใหมีความทันสมัย การลงทุนในโครงการขนาดใหญ 

การกํากับและควบคุมคาโดยสาร การสนับสนุนธุรกิจภาคเอกชนและวิสาหกิจเร่ิมตน (Startup) การพัฒนางานวิจัยและ

นวัตกรรมที่ เ ก่ียวของกับการเดินทาง รวมถึงการสรางพื้นที่ เพ�อทดลองแนวคิดใหม (Regulatory sandbox)
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ฉากทัศนในอนาคต
FUTURE SCENARIOS

THE DARK AGES
OF MOBILITY1

CLASS-BASED
MOBILITY2

THE PINNACLE OF
SMART MOBILITY3

FREEDOM
FROM MOBILITY4



การเดินทางในประเทศไทยเต็มไปดวยความยากลําบาก อันตราย มีอุปสรรคมากมาย และมีตนทุน

ในการเดินทางที่สูง ผู คนรู สึกทุกขและหวาดกลัวจากความไมปลอดภัยที่ ไม สามารถคาดเดาไดจาก

การเดินทางแตละครั้ง เมืองขาดการออกแบบสําหรับการเดินทางที่สะดวกและปลอดภัย ไมมีระบบดูแล

ความปลอดภัยอยางจริงจัง ขาดกฎระเบียบและบทลงโทษสําหรับผูฝาฝนกฎหมายที่เข มงวด ประเทศไทย

มีการพัฒนาสวนทางกับนานาประเทศ ขาดการลงทุนในดานเทคโนโลยีสําหรับการเดินทางสมัยใหมที่

ไม ก อใหเกิดมลพิษ เชน รถยนตไฟฟา โดรน พลังงานทางเลือก เปนตน ประเทศไทยไดช�อวาเปน

ประเทศที่มีระบบการเดินทางที่ลาสมัยและอันตราย สงผลใหนักทองเที่ยวเดินทางมาลดลง สงผลกระทบ

อยางหนักตอเศรษฐกิจและภาพลักษณของประเทศ

THE DARK AGES
OF MOBILITY1

ผู คนรูสึกเปนทุกขและหวาดกลัวตอการเดินทาง โดยเฉพาะ

อยางยิ่งการใชระบบขนสงสาธารณะมีราคาที่สูงเกินไป 

ไมมีความคุ มคา เพราะมีอันตรายตอชีวิตและทรัพยสิน 

ทําใหมองการเปนเจาของรถยนตหรือยานพาหนะสวนตัว

ยังมีความจําเปนอยู มาก แมจะกอใหเกิดมลพิษก็ตาม

VALUES
คุณคา 

การออกแบบเมืองขาดการวางแผนสงผลใหการเดินทาง

ไมเช �อมตอ โครงสรางพ้ืนฐานดานการเดินทางลาสมัย 

ไมไดรับการปรับปรุง และไมมีการขยายครอบคลุมทุกพื้นที่ 

พื้นที่สาธารณะไมไดรับการออกแบบเพ�อคนทุกกลุ ม ทําให

เกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

ขาดการลงทุนและประยุกตใชเทคโนโลยีที่สงเสริมประสิทธิภาพ

ดานการเดินทาง รวมถึงยานพาหนะแหงอนาคตที่เปนมิตร

ตอสิ่งแวดลอม เน�องจากติดขอบังคับดานกฎหมายและ

ขาดการวางแผนระบบการเดินทางสําหรับ อนาคต และขาด

การสงเสริมผูประกอบการดานการเดินทางแหงอนาคตที่

เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม

TECHNOLOGY
เทคโนโลยี

ขาดแผนการพัฒนาที่มุ งเน นคุณภาพชีวิตประชาชนและ

สิ่งแวดลอมเปนที่ตั้ง มีการยึดถือแตผลประโยชนของ

บริษัทใหญ กฎหมายและข อบังคับที่ ไม มีการปรับปรุง

ใหเข ากับยุคสมัยฉุดร้ังการพัฒนาประเทศใหถดถอย

กวาที่ควร

POLICY
นโยบาย

ผู คนใชชีวิตประจําวันดวยความยากลําบาก มีอัตราการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุและอัตราการเกิดอาชญากรรมที่สูง 

ประเทศไทยไดรับการจัดอันดับเป นประเทศที่มีระบบ

การเดินทางที่ล  าสมัยและอันตราย ความสามารถทาง

การแข งขันลดลง บทบาทการเป นศูนยกลางดาน

การคมนาคมขนสงของภูมิภาคกลายเปนเพียงเร�องในอดีต

อัตราคาโดยสารและคาครองชีพไมสอดคลองกับรายได

ของประชาชน การทองเที่ยวภายในประเทศลดลงเน�องจาก

ผู คนไมอยากเสี่ยงอันตรายจากการเดินทางประกอบกับ

จํานวนนักทองเที่ยวลดลง ทําใหรายไดของคนไทยลดลง 

เศรษฐกิจประเทศถดถอย

SOCIETY ECONOMY
สังคม เศรษฐกิจ 
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การเดินทางในประเทศไทยไดรับการพัฒนาอยางตอเน�องในบางพื้นที่ การพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานรูปแบบใหม 

เชน ระบบรถไฟความเร็วสูง รถไฟฟา หรือรถใตดินที่ครอบคลุมการเดินทางในเมืองใหญ ตัวเลือกในการเดินทาง

ถูกจํากัดดวยความแตกตางทางเศรษฐานะ และการเปนผู ที่อาศัยอยู ภายในเมือง ทําใหมีความเหล�อมลํ้าในสังคมสูง 

ยานพาหนะแหงอนาคตมีเพียงผูมีรายไดสูงที่สามารถเขาถึงได และระบบขนสงสาธารณะไมไดตอบโจทยคนทุกกลุ ม 

ผู คนสวนมากรู สึกวาการเดินทางเปนอุปสรรค และไดรับการแทรกแซงจากภาคการเมืองหรือภาคธุรกิจ ทําให 

การพัฒนาในดานการเดินทางเปนไปไดชาในบางพื้นที่ ผู มีรายไดนอยตองเผชิญกับความยากลําบากในการเดินทาง

และการดําเนินชีวิตประจําวันดวยระบบขนสงสาธารณะที่ ไม มีคุณภาพ เมืองไมได ออกแบบมาเพ�อการเช�อมตอ

ดานการเดินทางที่ ดี แมว าภาคเอกชนจะมีความพรอมใจในการพัฒนาทางออกเพ�อตอบโจทยด านการเดินทาง

ในอนาคตแตกลับติดขัดดวยกฎระเบียบและการทํางานที่ล าช าของภาครัฐ

ผู คนในแตละวัยมีคานิยมที่แตกตางกัน เน�องจากมีขอจํากัด

ทางสังคมที่แตกตางกัน บางกลุ มรู สึกวาการเดินทางเปน

สิ่งที่ไมสะดวกสบาย เสียเวลา และราคาแพง บางกลุ มไมยึดติด

กับวัตถุและการเปนเจาของ แตนึกถึงการทําเพ�อสวนรวม

และคํานึงถึงสิ่งแวดลอม และเลือกที่จะใชการเดินทางแบบ 

MaaS หรือ Co-sharing และระบบขนสงสาธารณะมากข้ึน

VALUES
คุณคา 

พื้นที่ภายในประเทศมีการพัฒนาตามความตองการของ

แตละเมือง ขาดการวางแผนและบูรณาการกันอยางมี

ประสิทธิภาพ มีการแกงแยงทรัพยากรกันเน�องจากเร่ิม

มีการขาดแคลนทรัพยากรทางธรรมชาติเน�องจากเมือง

มีการพัฒนาเร็วเกินไปและไมไดมีการวางแผนมากอน 

ทําใหการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะตองพบกับปญหา

การเดินทาง

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

มีการประยุกตใชเทคโนโลยีสมัยใหมดานการเดินทางหลาย

รูปแบบ มีภาคเอกชนสรางแพลตฟอรมและแอปพลิเคชัน

ที่มุ งเนนสรางความสะดวกสบายใหกับผู  เดินทางมากข้ึน 

มีการใชยานพาหนะสมัยใหมที่ เป นมิตรตอสิ่งแวดลอมและ

สรางความสะดวกสบายไดมากข้ึน แตการเขาถึงยังกระจุก

อยู  เพียงผูมีรายไดสูง

TECHNOLOGY
เทคโนโลยี

กฎหมายและขอบังคับมีการปรับแกไขและดําเนินการลาชา 

สงผลใหการพัฒนาระบบคมนาคมที่มีประสิทธิภาพใชเวลา

นานกวาปกติ และในบางคร้ังไมสนับสนุนใหเกิดการใช

เทคโนโลยีดานการเดินทางรูปแบบใหมที่ เป นมิตรตอ

สิ่งแวดลอม

POLICY
นโยบาย

สังคมมีความเหล�อมลํ้าสูง ผู มีรายไดสูงสามารถเปน

เจาของยานพาหนะแหงอนาคต รวมถึงเขาถึงเทคโนโลยี

ในการเดินทางที่ลํ้ าสมัยและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

แตกตางจากผู มีรายไดนอยที่จําเปนตองใชระบบขนสง

สาธารณะที่ยังคงมีปญหา เชน การไมตรงตอเวลา 

ปญหาดานความปลอดภัย ราคาที่ จับตองไมได เปนตน 

มีการลงทุนพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานดานการเดินทาง

ขนสงของประเทศ เกิดการพัฒนาอยางตอเน�องตามเมืองใหญ

และเขตเศรษฐกิจพิเศษ ดวยรถไฟความเร็งสูง รถไฟทางคู  

แตอัตราคาโดยสารและคาครองชีพไมสอดคลองกับรายได

ของประชาชน ความสามารถในการเดินทางและความสามารถ

ในการเปนเจาของรถยนตสวนตัวหรือการเขาถึงยานพาหนะ

สมัยใหมถูกจํากัดเฉพาะผู มีรายไดปานกลางข้ึนไป

SOCIETY ECONOMY
สังคม เศรษฐกิจ 
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การเดินทางของประเทศมีความทันสมัย รวดเร็ว สะดวกสบาย ครอบคลุมและเหมาะสมกับ

บริบททุกพ้ืนที่ มีการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานอัจฉริยะ และอุปกรณอัจฉริยะสอดประสาน

กันกับระบบโครงสรางพ้ืนฐานเดิมไดอยางเต็มรูปแบบ ผู คนมีความสุขในการเดินทาง 

จากการเขาถึงรูปแบบการเดินทางที่เหมาะสมกับตนเองจากการใชระบบขนสงสาธารณะหรือ

ยานพาหนะที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ปลอดภัย สะดวก เขาถึงไดกับคนทุกกลุ ม ประชาชน

มีคุณภาพชีวิตที่ดี สงผลใหสังคมและเศรษฐกิจของประเทศพัฒนาเติบโตอยางตอเน�อง 

และเปนจุดหมายดานการเดินทางของนักทองเที่ยวทั่วโลก

ผู คนมีความสุข มีความมั่นใจในการเดินทาง ไดรับ

ความสะดวกสบาย และความปลอดภัยจากการเดินทาง 

เมืองไดรับการออกแบบจากความตองการของภาค

ประชาชนจนเกิดเปนเมืองที่มีการเช�อมตอเพ�อทุกคน

อยางแทจริง

VALUES
คุณคา 

การออกแบบเมืองมีการบูรณาการมีการเช�อมตอระหวาง

ระบบขนสงเมืองหลักและเมืองรอง มีการผนวกเทคโนโลยี 

เข าไปเพ�อเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทางใหเหมาะสมกับ

บริบทของแตละพื้นที่ มีการออกแบบอารยสถาปตยเพ�อ

คนทุกกลุ ม รัฐบาลใหความสําคัญดานพลังงานสะอาดและ

เชื้อเพลิงทางเลือก ตระหนักถึง และมีมาตรการในการลด

มลภาวะที่เกิดจากการเดินทางเพ�อความยั่งยืนดานสิ่งแวดลอม

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

มีการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานครอบคลุมสําหรับคนทุกกลุม 

ผู คนมีความรู ความเขาใจดานดิจิทัลมากข้ึน กลายเปน

สังคมที่ ขับเคล�อนดวยเทคโนโลยีที่หมาะสมกับบริบทใน

แตละพื้นที่ ประชาชนมีปจจัยพ้ืนฐานดานการครองชีพ

ที่ดี ข้ึนประเทศไทยเปนผู นําและเปนศูนยกลางดาน

การเดินทาง

ระบบโครงสรางพ้ืนฐานอัจฉริยะและการใชขอมูลขนาดใหญ

เพ�อชวยเรงใหภาครัฐและเอกชนมีการพัฒนาระบบขนสง

ที่มีการเช�อมตอในเมืองหลักไปสู  เมืองรอง ตอบสนอง

ความตองการของผู เดินทางใหครอบคลุมมากยิ่งข้ึนและมี

การจัดการทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพ ทําใหเศรษฐกิจ

มีการเติบโต รัฐบาลสามารถนําทรัพยากรที่ เหลือไปลงทุน

ในภาคสวนอ�นได ทําใหเศรษฐกิจไทยเติบโตอยางตอเน�อง

SOCIETY ECONOMY
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TECHNOLOGY

เทคโนโลยีดานอินเทอรเน็ตทุกสรรพสิ่ง (Internet of 

everything: IoE) มีการใชอยางแพรหลายทั้งในเมืองใหญ

และตางจังหวัด มีการประยุกตใชเทคโนโลยี ทั้งในระบบขนสง

สาธารณะและการเดินทางสวนบุคคล เชน บล็อกเชน ขอมูล

ขนาดใหญในการออกแบบการเดินทางอยางมีประสิทธิภาพ และ

มีระบบ Smart Sensor & Monitoring เพ�อตรวจสอบและ

ยับยั้งอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึนรวมถึงมีการใชยานพาหนะขับเคล�อน

ดวย ไฟฟาหรือพลังงานสะอาดมีการใชยานพาหนะแบบไรคนขับ

หรือโดรนในการขนสงหรือเกษตรกรรม เปนตน

เทคโนโลยี

รัฐบาลดําเนินการพัฒนาระบบการเดินทางอัจฉริยะไดอยาง

มีประสิทธิภาพและสามารถปรับใชใหเหมาะสมไดกับทุกพ้ืนที่ 

โดยเฉพาะอยางยิ่งการปลดล็อกกฎหมายที่ล าหลังที่ เป น

อุปสรรคตอการนําเทคโนโลยีทางการเดินทางรูปแบบใหม

มาใชงาน ภาครัฐและเอกชนรวมกันพัฒนาระบบคมนาคม

โดยเนนที่การเช�อมตอและเขาถึงไดโดยยึดประชาชนเปน

ศูนยกลางในการพัฒนา ทําใหค าใชจ ายในการเดินทาง

สอดคลองกับรายไดของประชาชนทุกกลุ ม

POLICY
นโยบาย



การเดินทางของผู คนและสิ่งของถูกทดแทนดวยการส�อสารออนไลนและโลกเสมือนจริง เทคโนโลยีอยางดิจิทัลทวิน 

การปรากฏตัวทางไกลเสมือนจริง (Telepresence) และเทคโนโลยีการพิมพข้ันสูง ทําใหผู คนสามารถทําทุกอยาง

ไดจากที่บ าน (Everything at home) เชน การเรียน การทํางาน การไปโรงพยาบาล การขนสงสินคา การไป

พิพิธภัณฑ การไปซ้ือของ เปนตน ในขณะเดียวกัน ประเทศก็มีการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการใชยานยนต

แหงอนาคตที่ เป นมิตรตอสิ่งแวดลอม รวมถึงเมืองไดรับการปรับใหสามารถเดินได (Walkable city) และมีการ

ปรับเปลี่ยนการเดินทางสาธารณะที่ลํ้ าสมัยเพ�อรองรับการเดินทางที่สะดวกสบายและปลอดภัยสําหรับทุกคนโดย

ไมตองใชรถยนตสวนบุคคล ผู คนมีความสุข และสบายใจในการเดินทาง การลดลงของเวลาเดินทางสงผลใหผู คน

สามารถนําเวลาไปใชในการใชชีวิตของตนเองในดานอ�น รวมถึงใชการเดินทางเพ�อเพิ่มประสบการณที่มีคุณคา

ในชีวิตของตนเองและสังคมเปนหลัก

หลายอยางในชีวิตสามารถทําจากที่ใดก็ได จึงทําใหผู คนมี

เวลาเหลือในการใชชีวิตทํากิจกรรมอยางอ�นไดมากข้ึน เพ่ิม

ประสบการณที่มีคุณคาใหกับชีวิตของตนเองอยางแทจริง 

การเดินทางเกิดข้ึนเทาที่จําเปน โดยทุกคนมีความสุขกับระบบ

การเดินทาง คานิยมความเปนเจาของลดลง ใชการเดินและ

ระบบขนสงสาธารณะเพิ่มมากข้ึน และการเดินเทาเปนรูปแบบ

การเดินทางระยะสั้นที่ผู คนเลือกเปนอันดับแรก เน�องจาก

ชวยลดมลพิษและพลังงานไดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด

VALUES
คุณคา 

เมืองมีการปรับผังเมืองที่สอดรับกับเทคโนโลยีการเดินทาง

แบบไรคนขับ เมืองมีพ้ืนที่สีเขียวมากข้ึน ปญหามลพิษ

หรือ PM2.5 ลดลงอยางมากจากการเดินทางที่ลดลง 

การเดินทางไปยังพื้นที่ธรรมชาติสามารถทําไดภายในระยะ

เวลาไมเกิน 30 นาที การออกแบบการเดินทางคํานึงถึง

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม

ENVIRONMENT
สภาพแวดลอม

มีการใชเทคโนโลยีอัจฉริยะและขอมูลขนาดใหญมาพัฒนา

การเดินทางในประเทศอยางมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย รวดเร็ว 

มีการใชเทคโนโลยียานพาหนะสมัยใหม ทั้งรถยนตไฟฟา 

รถยนตขับเคล�อนอัตโนมัติ โดรน และอุปกรณเคล�อนที่สวนตัว 

(Personal mobility device: PMD) มีการประยุกตใช

การส�อสารออนไลนและโลกเสมือนจริงผานเทคโนโลยี เชน 

คู  เสมือนดิจิทัล (Digital twin) การปรากฏตัวทางไกล

เสมือนจริง (Telepresence) เปนตน

 

TECHNOLOGY
เทคโนโลยี

มีนโยบายสนับสนุนประชาชนและมีการปรับแกกฎหมาย

ใหเกิดการเขาถึงยานพาหนะรูปแบบใหมที่สรางความสะดวก

สบายตอผู ใช งานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมากยิ่งข้ึน 

รวมถึงเทคโนโลยีการส�อสารและดิจิทัลข้ันสูง รัฐบาล

สนับสนุนเร�องการลดการใชยานพาหนะโดยไมจําเปน และ

มุ งพัฒนาระบบขนสงมวลชนใหคนทุกกลุ มเดินทางไดอยาง

สะดวกและมีประสิทธิภาพ เหมาะกับบริบทของแตละพื้นที่

POLICY
นโยบาย

ผูคนสามารถทํากิจกรรมสวนใหญไดจากที่บาน ทําใหลด

การเดินทางที่ไมจําเปน ลดความหนาแนนและการปลอยมลพิษ

สู สิ่งแวดลอม นอกจากนี้การเดินทางที่มีเทคโนโลยีข้ันสูง

เขามาชวยอํานวยความสะดวกในการใชชีวิต ทําใหมีความ

ปลอดภัยและลดระยะเวลาในการเดินทางลงไปไดมาก อีกทั้ง

การอํานวยความสะดวกและสรางสภาพแวดลอมของเมือง

ใหเหมาะแกการเดิน ทําใหผู คนเลือกเดินออกกําลังกาย

ในการเดินทางระยะสั้นมากข้ึน

คาโดยสารไดรับการกํากับดูแลโดยภาครัฐใหอยู  ในระดับ

ที่ เหมาะสมสอดคลองกับรายไดเพ�อแบงเบาภาระในการ

เดินทางของผู คน เทคโนโลยีในการเดินทางรูปแบบใหม

ชวยพัฒนาอุตสาหกรรมใหมใหแกประเทศ เชน ยานยนต

ไร คนขับ การประกอบหรือซอมบํารุงโดรน เปนตน 

ความกาวหนาในการประยุกตใชเทคโนโลยี สงผลใหประเทศ

เติบโตทางเศรษฐกิจ

SOCIETY ECONOMY
สังคม เศรษฐกิจ 4 FREEDOM

FROM MOBILITY
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ขอเสนอสู การปฏิบัติ

GUIDE TO ACTION

1. พัฒนายุทธศาสตรและนโยบายเพ�อปฏิรูประบบการคมนาคม

ขนสงที่มีประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน โดยมีประชาชนเปน

ศูนยกลางของการพัฒนา

2. ลงทุนและสงเสริมการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานระบบ

คมนาคมใหครอบคลุมและเขาถึงไดโดยประชาชนทุกพื้นที่ 

ทุกกลุ ม และทุกชวงวัย

3. กระตุ นใหเกิดความรวมมือระหวางภาครัฐและภาคเอกชน

เพ�อพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมที่

ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ และมีความโปรงใส ตรวจสอบได

4. สงเสริมการพัฒนาระบบคมนาคมบนฐานเทคโนโลยีดิจิทัล

และนวัตกรรม เพ�อยกระดับการวางแผนและบริหารจัดการ

อยางมีประสิทธิภาพ รวมไปถึงชวยยกระดับคุณภาพชีวิต

ประชาชน

5. กํากับดูแลอยางเขมงวดดานมาตรฐานความปลอดภัย    

และดานคาใชจ ายในการเดินทางเพ�อใหเกิดการเขาถึงได  

อยางเทาเทียม 

6. สงเสริมและสรางแรงจูงใจใหทุกภาคสวนเลือกใชระบบ

ขนสงสาธารณะเพ�อความคุ มคาของการลงทุน ลดการใช

พลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

7. เรงพัฒนาและเพ่ิมจํานวนบุคลากรที่มีความรู และ      

ความเชี่ยวชาญดานการพัฒนาระบบขนสงที่ร วมสมัย          

รวมถึงเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ เ ก่ียวของ

ภาครัฐ

1. เขาใจรูปแบบการใชชีวิตและความคาดหวังของลูกคา   

ทุกกลุ มและชวงวัยถึงความตองการดานการเดินทาง    

ที่ช วยยกระดับคุณภาพชีวิต

2. เปดรับและเรียนรูความเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีดิจิทัล  

และนวัตกรรมอยางตอเน�อง เพ�อนํามาปรับใชกับบริการ

และระบบการเดินทางที่ช วยยกระดับคุณภาพชีวิต

3. ผลักดันการใชประโยชนขอมูลดิจิทัล เทคโนโลยีดิจิทัล

และนวัตกรรม เพ�อสรางโอกาสทางบริการและธุรกิจใหม

ดานการเดินทางที่ช วยยกระดับคุณภาพชีวิต

4. มุ งขับเคล�อนธุรกิจดานการเดินทางอยางมีความรับผิดชอบ 

ตอพ้ืนที่ สังคม และสิ่งแวดลอม

ภาคเอกชน

1. สรางคานิยมใหมเก่ียวกับรูปแบบการเดินทาง เชน    

การใชประโยชนระบบขนสงสาธารณะ การเดินทางแบบ

รวมเสนทางเดียวกัน เปนตน

2. สรางความตระหนักรู และสนับสนุนการใชบริการขนสงที่

มีประสิทธิภาพ ลดผลกระทบเชิงลบตอสังคม และให  

ความสําคัญกับผลกระทบตอสิ่งแวดลอม

3. สงเสริมความปลอดภัยในการเดินทางและสรางความ   

รับผิดชอบของการเปนผู ใช รถใชถนนภายในชุมชน

4. ใชประโยชนจากการพัฒนาระบบขนสงและการเดินทาง  

มาช วยสนับสนุนการเติบโตของเศรษฐกิจและ            

ความเป นอยู  ในชุมชน

ชุมชน
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ประชาชน

1. สรางคานิยมใหมเก่ียวกับรูปแบบการเดินทาง เชน        

การใชประโยชนระบบขนสงสาธารณะ การเดินทางแบบ

รวมเสนทาง เปนตน

2. ปลูกฝงและสรางคานิยมการเตรียมพรอมในการเดินทาง 

เช น การศึกษาและการใช ประโยชนข อมูลดิจิทัลเพ�อ    

ตัดสินใจในการเดินทางอยางมีประสิทธิภาพ เป นตน

3. เป ดรับและเรียนรู ความเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีดิจิทัล  

และนวัตกรรมอยางตอเน�อง เพ�อตามทันความกาวหนา

ของบริการและระบบการเดินทาง

4. ปลูกฝงและสรางสํานึกความรับผิดชอบในฐานะผู ใช รถ

ใชถนน รวมถึงใหความสําคัญกับการเคารพสิทธิผู อ �น
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